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FINALITA' DEGLI INTERVENTI E ORIENTAMENTI PER LE FASI DI ATTUAZIONE

La trasformazione delle aree ferroviarie dimesse di Milano riveste per la citta il ruolo di un'occasione
storica, sia per la rilevanza urbanistica propria sia in quanto associata alla riqualificazione e al
potenziamento del sistema ferroviario milanese.

L'integrazione fra sviluppo insediativo e strategie della mobilita assume in tal modo un valore strategico,
costituendo un nuovo approccio nella gestione del rapporto fra infrastrutture e citta.

Con questo programma infatti la correlazione fra i nuovi insediamenti e le infrastrutture diventa da un
lato condizione di sostenibilita ambientale, garantendo alla scala locale I'elevata accessibilita degli
interventi, con nuove stazioni e interscambi con la rete metropolitana, e alla scala d’ambito contribuendo
al miglioramento della rete stradale, e dall’altro produrra effetti positivi sul sistema del trasporto
ferroviario collaborando alla realizzazione di nuovi servizi suburbani e regionali e di nuovi parcheggi di
interscambio.

La trasformazione urbanistica di queste aree costituisce inoltre occasione di localizzare funzioni di
eccellenza, di realizzare nuove continuita degli spazi pubblici e a verde, anche mediante la copertura di
tratti di linea ferroviaria, di realizzare significative nuove connessioni ciclabili e di promuovere interventi
mirati di mitigazione del rumore generato dal treno.

Parimenti la trasformazione urbanistica degli scali dimessi di Milano oltre a sostenersi sulle strategie
legate alla mobilita e di ridisegno urbano, richiede la realizzazione di insediamenti sostenibili dal punto di
vista ambientale, orientati all'efficienza, al risparmio energetico e al contenimento dell'inquinamento,
attenti nel rapporto con il contesto tipo-morfologico e funzionale circostante, qualificati sotto il profilo
funzionale.

A tal fine vengono di seguito definiti obiettivi e principi specifici che dovranno orientare la fase attuativa.
Dovra essere privilegiata la mobilita lenta, concentrando la viabilita passante in limitate direttrici. Nella
realizzazione di nuove strade dovranno essere previste soluzioni morfologiche e tecnologiche atte a
garantire il corretto inserimento nel contesto esistente e di progetto, in rapporto alle sensibilita storico -
ambientali presenti, in particolare negli ambiti di Farini e porta Genova, valutando attentamente le
alternative.

Dovra essere valorizzato e potenziato il trasporto pubblico in modo da bilanciare I'aumento del traffico
veicolare indotto dagli insediamenti e nelle aree piu interessate da fenomeni di congestione del traffico
dovra essere limitata la previsione di parcheggi pubblici al fine di disincentivare il traffico privato.

Nella progettazione urbanistica e architettonica dovranno essere privilegiate disposizioni
planivolumetriche e delle aree a verde, nonché soluzioni tecnologiche che proteggano i nuovi
insediamenti dalle fonti di inquinamento acustico e che collaborino a migliorare Ia relazione tra le fonti di
rumore e il contesto esistente, in particolare per gli ambiti di Farini, Romana, Lambrate e Greco.

Dovranno essere ricercate soluzioni orientate all'efficienza e al risparmio energetico, alla corretta
gestione del ciclo delle acque, alla riduzione delle emissioni inquinanti e climalteranti, al
miglioramento e mantenimento della qualita del suolo e la salvaguardia quali-quantitativa della falda
acquifera.

A tutela delle acque superficiali e sotterranee, si dovra tener conto delle sensibilita ambientali locali
quali la bassa soggiacenza della falda, la presenza di pozzi idropotabili, la presenza di rogge e canali,
prevedendo inoltre adeguate superfici di terreno permeabile.

Dovra essere definita una dettagliata strategia energetica che contenga indicazioni circa le prestazioni
energetiche degli edifici, le prestazioni e le caratteristiche degli impianti di produzione dell'energia e
che definisca gli obiettivi minimi da raggiungere in tal senso.

Dovranno essere privilegiate soluzioni tecniche, impiantistico/tecnologiche, di localizzazione e
orientazione degli edifici, utilizzo di materiali e soluzioni tali da minimizzare il consumo energetico,
ottimizzare la produzione energetica e minimizzare le emissioni in atmosfera. Rientrano tra queste
l'utilizzo di fonti energetiche rinnovabili, sistemi passivi applicati agli edifici, I'orientamento degli
stessi, impianti centralizzati di cogenerazione, allacciamento al teleriscaldamento, presenza di aree a
verde alberate,ecc.

In via generale gli edifici e, se applicabile, gli stessi strumenti di pianificazione attuativa, dovranno
essere accompagnati, dalla progettazione alla realizzazione, da un sistema di certificazione
ambientale rilasciata da organismi pubblici o privati riconosciuti a livello internazionale o nazionale.
Dal punto di vista del risparmio energetico, i nuovi interventi dovranno assumere come standard la
classe energetica A, con I'eccezione di particolari motivazioni di ordine tecnico-economico, comunque
soggette a verifiche in sede attuativa con le autorita competenti.
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ZONE SPECIALI |
Farini-Lugano \
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STRATEGIE GENERALI

L'ambito di trasformazione urbana “Farini" risultera caratterizzato dalla presenza di un parco uni-
tario, con sviluppo Porta Nuova-Bovisa, utile a garantire continuita rispetto all'asse “Arco verde”
dei Giardini Lombardi, tema di progetto del PGT. L'area sara servita dalla nuova M5, nonché dalla
Circle line del ferro alla quale risultera collegata attraverso interventi infrastrutturali di nuova realiz-
zazione. L'attraversamento trasversale dell'area verra garantito attraverso direttrici utili a canaliz-
zare i flussi di traffico veicolare e a reindirizzarli verso le arterie a maggior scorrimento a nord (In-
terquartiere) e a sud (Sempione). All'interno dell'ambito di trasformazione la mobilita sara lenta,
garantita da attraversamenti ciclo-pedonali e da trasporti pubblici, utili a ricucire il rapporto tra i
diversi tessuti urbani cresciuti ai limiti dello scalo ferroviario. Con I'ambito di Farini si coordinera’
I'ambito di Lugano, in particolare per le connessioni viarie e ciclo-pedonali.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi sepa-
rati dalla linea ferroviaria, caratterizzato dalla presenza di funzioni urbane residenziali, terziarie e
commerciali e qualificato dalla presenza di funzioni di interesse generale legate all’'universita e alla
ricerca nonché da spazi a verde di rilevanza urbana.

* Le caratteristiche e la forma dello spazio aperto devono garantire un parco lineare unitario di di
mensioni significative che connetta gli interventi Porta Nuova e Bovisa/Gasometri.

* |l disegno dei lotti edificabili deve tendere alla ricomposizione morfologica dei margini urbani,
tenendo conto della presenza della linea ferroviaria e della presenza di suoli inquinati, e deve garan-
tire le connessioni fra il nuovo parco e il sistema dello spazio pubblico esterno attraverso varchi di
dimensione e conformazione significativa.

* L'area di Farini deve essere trattata come un’area ambientale all'interno della quale favorire la
mobilita lenta e il trasporto pubblico concentrando il traffico di attraversamento su determinate

direttrici.

* Una buona qualita architettonica deve essere garantita anche negli interventi destinati all'edilizia con-
venzionata e all’housing sociale.

* L'intervento deve garantire la riqualificazione delle aree esterne adiacenti all’area di trasformazione, con

particolare attenzione alle aree comunali di via Stilicone e Cenisio, al ponte di via Pepe e alla connessione
alla stazione Garibaldi.

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di spazi a parco non inferiore al 50% della superficie territoriale, calcolata tenendo conto
anche delle aree strumentali ferroviarie coperte sistemate a verde e spazi attrezzati e asservite all’'uso
pubblico.

* Superficie complessiva degli spazi pubblici pari o maggiore al 60% della superficie territoriale dell’ambito,
calcolata considerando tutte le aree oggetto di interventi di riqualificazione.

« Copertura parziale della linea ferroviaria in esercizio tale da consentire significative connessioni trasver-
sali, prevalentemente sistemate a verde e spazi pedonali.

» Adeguamento delle strutture strumentali di controllo poste nella parte nord dell'area, tenendo conto del-
le connessioni viarie e ciclo-pedonali previste.

* Interventi di protezione o di mitigazione del rumore generato dalla linea ferroviaria per tutto I'ambito di
trasformazione.

* Ricomposizione delle relazioni viarie e pedonali tra il tessuto urbano posto a nord e a est e tessuto urbano
posto a sud-ovest e sud-est.

* Realizzazione di nuove connessioni viarie interzonali sia sull’asse nord-ovest/sud-est, collegandosi alla
Strada Interquartiere Nord e al sistema Farini-Monumentale, che sull’asse trasversale allo scalo, collegan-
do le vie Caracciolo e Lancetti.

* Realizzazione di una nuova viabilita di connettivo tra via Bovisasca, p.le Lugano e v.le Lancetti.

* Connessione di trasporto pubblico tra la stazione Bovisa, la stazione Lancetti e la M5 prevista in via Ce-
nisio.

* Collegamento ciclo-pedonale tra Parco Porta Nuova e Parco Palizzi.
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ZONA SPECIALE
Greco -Breda

STRATEGIE GENERALI

L'ambito di trasformazione urbana “Greco-Breda” fungera da nodo di connessione tra diversi ma-
crotemi che insistono sulla citta. Esso sara tale da consentire una connessione nord/sud tra le aree
verdi che costituiscono la trama del “Filo Rosso” nel tessuto perturbano e | “Arco Verde” dei giardini
lombardi, nonché consentira una connessione est-ovest attraverso interventi di superamento della
barriera ferroviaria utili a ricucire il rapporto tra i diversi tessuti urbani. Il collegamento alle reti in-
frastrutturali esistenti ed in programmazione sara tale da garantire un maggiore accesso all'area
nella quale verranno ad insediarsi nuove funzioni urbane e di servizio.

OBIETTIVI

* Riassetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi separati dalla linea ferroviaria,
anche mediante manufatti pensili sul fascio binari, e riqualificazione architettonica e funzionale
della stazione ferroviaria Greco-Pirelli.

* Ridefinizione dei margini urbani mediante il ridisegno e la riqualificazione delle aree inedificate e il
completamento edilizio, preferibilmente orientato alla residenza universitaria.

PRESCRIZIONI

* Rifacimento della stazione ferroviaria e riqualificazione delle aree strumentali, coerenti con il nuo-
vo ruolo urbano di “cerniera” fra i due quartieri e con il futuro sviluppo del servizio ferroviario.

* Garantire una maggiore accessibilita viaria dell’area, mediante I'adeguamento della sezione e del
tracciato della via Breda e il raccordo con la Strada Interquartiere Nord prevista.

« Garantire la continuita delle connessioni ciclo-pedonali sia trasversali che longitudinali.

* Realizzazione di aree a verde e spazi pedonali aventi superficie non inferiore al 50% dell'intera zo-
na di trasformazione
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ZONASPECIALE |
Lambrate

STRATEGIE GENERALI

L'area di trasformazione urbana “Lambrate” si colloca in un ambito caratterizzato da una serie di
connessioni utili a ristabilire un rapporto tra i tessuti ad est e ovest dello scalo ferroviario.

[l collegamento verde verra garantito attraverso I'attestazione dell'area lungo il sistema dei “Ponti
Verdi”, importante rete di collegamento ad altri sistemi ambientali che interessano la parte
orientale della citta e che hanno quale tema portante il sistema del Lambro. | collegamenti
infrastrutturali verranno invece garantiti non solo in seguito alla previsione di una nuova linea di
forza del trasporto pubblico di collegamento tra la stazione di Lambrate e Noverasco verso sud
lungo la Cassanese verso est, ma anche dal miglioramento e potenziamento della rete di trasporto
pubblico di collegamento alle funzioni localizzate all'interno del PRU Rubattino.

OBIETTIVI

* Riqualificazione urbanistica finalizzata al ridisegno del margine urbano e degli spazi aperti, me-
diante interventi di realizzazione di nuove aree a verde e di completamento edilizio destinato a

funzioni di interesse generale orientate all’accoglienza sociale e alla residenza universitaria, a ser-
vizi di carattere socio-assistenziale .

PRESCRIZIONI

* Garantire le salvaguardie alla realizzazione di un nuovo sistema di trasporto pubblico locale, preferi-
bilmente su ferro, che colleghi I'area destinata a servizi del PRU Rubattino, le aree in corso di tras-
formazione tra il PRU e la ferrovia, e la stazione di Lambrate.

+ Connessione ai sistemi di verde e di ciclo-pedonalita presenti e previsti nell’ambito.

* Realizzazione di aree a verde aventi superficie non inferiore al 50% dell'intera zona speciale.
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ZONA SPECIALE
Genova

STRATEGIE GENERALI

L'ambito di trasformazione urbana “Porta Genova'risultera caratterizzato dalla realizzazione di un
sistema di spazi pubblici e a verde connesso al parco di San Cristoforo e nodo di un piu ampio siste-
ma di spazi aperti. |l posizionamento centrale dell’ambito di trasformazione urbana tra la “Passeg-
giata Urbana” dei Bastioni a nord e la “Collana Verde” a sud, nonché la presenza del Raggio Verde,

consentira un diretto collegamento tra i due grandi sistemi attraverso percorsi ciclo-pedonali interni.

Il sistema moda-design fungera, invece, da motore propulsivo per I'insediamento di nuove funzioni
legate al mondo della creativita, della produzione e dell’esposizione. La viabilita sara garantita da
collegamenti nord-sud utili a ricucire il rapporto fra i quartieri “Tortona” e “Navigli”.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi sepa-
rati dalla linea ferroviaria e realizzazione di una polarita funzionale in corrispondenza dell’ex stazio
ne ferroviaria, caratterizzata dalla presenza di funzioni legate alla creativita e alla produzione/
esposizione del sistema moda-design.

* Realizzazione di un sistema di spazi aperti a terminale del parco lineare sul Naviglio messi in
relazione con gli spazi pubblici dell'intorno (Darsena, Parco Solari, Parco Argelati)

» Completamento della viabilita locale interrotta dalla linea ferroviaria finalizzata ad alleggerire il
traffico passante su via Valenza, ad eliminare il transito lungo il primo tratto dell’alzaia del Naviglio
e a garantire la continuita della maglia viaria nella parte a nord della linea ferroviaria.

* Rigualificazione e riassetto della viabilita della zona, valutando |a realizzazione di una nuova con-
nessione tra via Bergognone e via Carlo Torre, in rapporto agli obiettivi di decongestione della rete
viaria e al pregio ambientale del sito.

* Realizzazione di parcheggi pertinenziali delle nuove attivita e per residenti in sottosuolo, anche

aggiuntivi ai minimi di legge, al fine di rispondere al fabbisogno locale.

PRESCRIZIONI

* Prevalente destinazione a spazi pubblici e a verde della superficie complessiva di riqualificazione
non inferiore al 60% della intera zona di trasformazione

* Rispetto delle caratteristiche paesaggistiche storiche e storico-testimoniali.

* Continuita ciclo-pedonale lungo tutto lo sviluppo dell’'ambito e con I'ambito di San Cristoforo.

10



Milano ADP AREE FERROVIARIE LINEE-GUIDA

Comune
@ e PGT Piano di Governo del Territorio

we ZONE SPECIALI
%w - \ San Cristoforo Interscambio
s San Cristoforo Parco Attrezzato

e P

Parcheggio d'interscambio

» AW
>

“e VV |:| Ambito di trasformazione
(B

Verde esistente

O <¥ "0 I/
057 st St 5
¢ We gt e ’
= !
“®, /i

S 4 ! SEGNERI R =
> 9(— o 2 i 5 “‘.\"\ I:l Verde pensile di progetto
R W \ e A

Aree interessate dai temi di progetto

Verde di progetto

oret. \a
Rog‘a G\““ wannms  Collegamenti verde

s Mobilita ciclo-pedonale di progetto

==uimmsn Collegamenti pedonali coperti

1
1 Raggi Verdi

1 S.CRISTOFOII?O- 1 .

b J Filo Rosso

.

S:Cristoforo, Stazioni/rete ferroviaria
\ - o= SR NG 0 0 RN TeESE L VT TN R R | — in esercizio

* /, PARENZIO

’
’

Pe) Stazioni/rete ferroviaria
*= == in programmazione

o Stazioni/rete ferroviaria
e in progetto

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

Stazioni/rete metroplolitana
— inesercizio

o Stazioni/rete metroplolitana
= = == inprogrammazione

o Stazioni/rete metroplolitana
o in progetto

Rete metrotranviaria
in esercizio

Rete metrotranviaria
in programmazione

Rete metrotranviaria
in progetto

Mobilita individuale principale
in esercizio

Mobilita individuale principale
in programmazione

Mobilita individuale principale
in progetto

Tunnel

1



ADP AREE FERROVIARIE LINEE-GUIDA

Comune
U diMilano

PGT Piano di Governo del Territorio

ZONE SPECIALI
S.Cristoforo Interscambio
S.Cristoforo Parco Attrez.

* Collegamento al “Viale Circolare” (nuova 90/91).

* Realizzazione di un parcheggio di interscambio connesso alle stazioni ferroviaria e metropolitana
comprensivo di funzioni di servizio e commerciali

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di un parco lineare avente superficie non inferiore a 130.000 mag.

STRATEGIE GENERALI

L'ambito di trasformazione urbana “San Cristoforo” risultera caratterizzato da un parco lineare di
allacciamento al sistema della “Via d’Acqua” per I'Expo 2015. Il collegamento alla “Passeggiata Ur-
bana” dei Bastioni e alla “Ronda” sara tale da garantire lo sviluppo di una rete ambientale con dire-
zione sud-nord. A livello infrastrutturale I'area godra di un ottimo livello di accessibilita grazie
alla realizzazione della linea M4 e dei nuovi sistemi infrastrutturali previsti, quali il collegamento fer-
roviario S. Cristoforo -Rogoredo e il collegamento S. Cristoforo -Certosa. Per quanto riguarda la rete
viaria, I'area risulta a ridosso del Cavalcavia Giordani, e quindi connessa alla viabilita interquartiere
che collega il settore ovest di Milano con la “Ronda” a sud.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un parco lineare attrezzato in raccordo con il sistema della " Via d'Acqua"” per Expo
2015

* Collegamento alla “Passeggiata Urbana” dei Bastioni.
* Connessione ciclo-pedonale e carrabile al sistema della “Ronda”.
* Realizzazione di nuove connessioni ciclo-pedonali tra i quartieri di Giambellino e Barona.

* Localizzazione di funzioni e servizi integrati al parco che utilizzino I'elevata accessibilita al trasporto
collettivo.

* Rigualificazione della viabilita di quartiere e delle aree pedonali dell’Alzaia del Naviglio Grande.
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STRATEGIE GENERALI

Lambito di trasformazione urbana “Porta Romana” risultera caratterizzato dalla presenza della
nuova stazione ferroviaria e di un nuovo parco urbano quale sistema di verde portante della "Colla-
na Verde" a sud, grazie alla quale verra garantito I'attraversamento est ovest della citta.

Il parco, con la copertura parz ale dei binari sara tale da garantire anche la permeabilita nord-sud
tra i tessuti separati dallo scalo ferroviario. Il collegamento al sistema dei parchi esistenti e program-
mati, attraverso connessioni ciclo-pedonali, permettera la tessitura di una rete verde capillare sul
territorio circostante lo scalo. Lo spazio pubblico disegnera le aree di concentrazione fondiaria al-
I'nterno delle quali verra favorita la realizzazione di funzioni legate al sistema dell’'universita.

La grande accessibilita dell'area é garantita dalla stazione ferroviaria e dalla stazione metropolita-
na Lodi TIBB, nonché dal nuovo collegamento su ferro.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” frai quartieri oggi separati
dallalinea ferroviaria, qualificato dalla presenza di funzioni di interesse generale legate all’'universita
(residenza universitaria, ricerca, etc.) e da spazi a verde di rilevanza urbana.

* Realizzazione di una nuova polarita funzionale in corrispondenza della nuova stazione ferroviaria
integrata alla stazione MM, con funzioni terziarie, commerciali e di servizio e doppio fronte urbano
anord e a sud.

* Continuita delle connessioni ciclo-pedonali est-ovest e nord-sud.

* Realizzazione degli accessi ai parcheggi pubblici a servizio della stazione e per il recapito di per-
sone (“kiss and ride”) preferibilmente da via Brembo.

* Collegamento ciclopedonale con la rete esistente e programmata all'interno dell’area del PRU
Pompeo Leoni.

PRESCRIZIONI
* Superficie da destinare a verde non inferiore al 40% della superficie territoriale.

* Realizzazione di nuovo parco urbano di forma compatta, trasversale all’area con funzione di connessione
dei tessuti posti a nord e a sud, con parziale copertura dei binari e connesso ai nuovi spazi pubblici integrati
al sistema stazione.

* Realizzazione di una nuova connessione ciclo-pedonale e verde parallela alla cintura ferroviaria di collega-
mento dei parchi esistenti e programmati e di connessioni ciclo-pedonali nord-sud.

* Realizzazione di spazi pubblici e di uso pubblico per una superficie non inferiore al 60% della superficie
territoriale dell’ambito, calcolata comprendendo tutte le aree oggetto di interventi di riqualificazione.

* Realizzazione di un collegamento coperto pedonale tra la stazione dei treni e la stazione Lodi TIBB della
linea metropolitana 3. Nel caso gli approfondimenti in corso confermino la difficolta a realizzare un sot-
topasso pedonale, tale connessione dovra comungue essere garantita all’interno delle strutture realizzate
in superficie.

* Esclusione degli accessi diretti all’area da via Ripamonti e da C.so Lodi, ma solo tramite via Isonzo e via
Brembo.

* Interventi di protezione o di mitigazione del rumore generato dalla linea ferroviaria nelle zone sensibili
dell'ambito di trasformazione.
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ZONA SPECIALE
Rogoredo

00000000000000

PRESCRIZIONI

/ * Realizzazione di aree a verde aventi superficie non inferiore al 30% rispetto ai metri quadri dell'intero
e ambito di trasformazione urbana.

N

o'
"‘

* Realizzazione di una connessione ciclo-pedonale nord-sud.

STRATEGIE GENERALI

L' area di trasformazione urbana “Rogoredo” si inserisce in un ambito che risultera caratterizzato dallo
stretto legame ai diversi sistemi di verde, esistente e di progetto, attraverso connessioni utili al
completamento della rete ambientale che caratterizza il settore sud orientale della citta. Tra i sistemi
coinvolti i “Parchi delle Cascine”, la “Collana Verde” e la “Ronda”, nonché I'esistente parco Alessandrini

L'allacciamento al “Viale Circolare” (nuova 90/91), in aggiunta alla stessa stazione di Rogoredo, garantira
un elevato grado di accessibilita all’area.

OBIETTIVI

» Garantire continuita con i “Parchi delle Cascine”.

* Garantire continuita alla “Collana Verde” attraverso connessioni ciclo-pedonali est-ovest.
* Garantire continuita tra il parco-area San Cristoforo, Santa Giulia e Porto di Mare.

* Favorire la connessione ciclo-pedonale e carrabile alla “Ronda”.

* Realizzare un sistema lineare di aree a verde in connessione con il parco dell’'ambito di trasformazio-
ne urbana Rogoredo-Toffetti e il parco Alessandrini.
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